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Titel : Abschraubsicherungsvorrichtung fur Behalter 


i 


Be s chr eibung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Abschraubsicherungsvorrichtung fiir einen auf einem ortsfesten 
Stutzen eines Behalters, insbesondere Kraft fahrzeugkuhlers , 
auf bringbaren bzw. auf gebrachten Verschlussdeckel nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 


Bei einer derartigen aus der DE 100 35 729 Al bekannten 
Abschraubsicherungsvorrichtung ist die Verdrehsicherung als 
Kupplungseinsatz ausgebildet, dessen axiale Aus- und 
Einrlickbewegung von einer druckabhangigen axialen Bewegung 
eines Ventilkorpers der Ventilanordnung abgeleitet ist. Diese 
Art des Antriebs der Verdrehsicherung ist relativ aufwendig 
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und insbesondere dann nicht anwendbar, wenn eine in 
Oberdruck/Unterdruckkombination ausgefuhrte Ventilanordnung 
nicht vorhanden ist. 

Eine vereinfachte Verdrehsicherung zwischen dem 
Verschlusselement des Verschlussdeckels einerseits und dem 
Behalter andererseits ist in der DE 101 64 669 Al beschrieben, 
bei der ein innerhalb des Behalters untergebrachter Antrieb 

• mit einem Sperrbolzen versehen ist, der unmittelbar in das 
Verschlusselement des Verschlussdeckels eintauchen kann. Dies 
bedeutet, dass die Abschraubsicherung derart ausgestaltet ist, 
dass eine Drehverriegelung zwischen Verschlussdeckel und 
Behalter vorgenommen wird- Nachteilig hieran ist, dass nicht 
von vorne herein unter schieden warden kann, ob der 
Verschlussdeckel nur fest sitzt oder verriegelt ist, was 
bedeutet, dass ggf . mit zu hohem Kraftaufwand der Sperrbolzen 
abbrechen kann. 

^^^■Aufgabe der vorliegenden Erfindung xst es deshalb, eine 

Abschraubsicherungsvorrichtung fiir einen auf einem ortsfesten 
Stutzen eines Behalters, insbesondere Kraf tf ahrzeugkuhlers, 
auf bringbaren bzw. auf gebrachten Verschlussdeckel der eingangs 
genannten Art zu schaffen, die einerseits statt einer 
Verriegelungs- eine Leerlauf f unktion aufweist und die 
andererseits dennoch konstruktiv und herstellungstechnisch 
einfacher aufgebaut ist. 
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Zur Losung dieser Aufgabe sind bei einer 

Abschraubsicherungsvorrichtung fiir einen auf einen ortsfesten 
Stutzen eines Behaiters, insbesondere Kraf tf ahrzeugkuhlers, 
aufbringbaren bzw. auf gebrachten Verschlussdeckel die im 
Anspruch 1 angegebenen Merkmale vorgesehen. 

Durch die erf indungsgemaJien Mafimahmen ergibt sich einerseits 
eine Drehsicherung in Form einer Leerlauf verbindung zwischen 

•Griff element und Verschlusselement des Deckelaufienteils und 
dariiber hinaus eine auf diese Verdrehsicherung wirkende 
Antriebsverbindung, die von innerhalb des Behalters ausgeht 
und somit unmittelbar den im Behalter vorhandenen Druck bzw. 
der im Behalter vorhandenen Temperatur ausgesetzt ist. Eine 
moglicherweise zu beschadigende mechanische Verbindung 
zwischen Behalter und Verschlussdeckel besteht nicht. 

Bei einer bevorzugten Ausf uhrungsform des Antriebs sind die 
^^^^^^^^Merkmale entweder nach Anspruch 2 oder nach Anspruch 3 
^^^^orgesehen. Die einzelnen Antriebsteile nach Anspruch 3 konnen 
beispielsweise durch einen Ring in Position gehalten werden 
Oder in der Weise wie es durch die Merkmale nach Anspruchs 4 
beschrieben ist, womit eine raumlich unmittelbare Zuordnung 
zwischen dem Antrieb im Behalter und der Verdrehsicherung im 
Verschlussdeckel erreicht ist. Zur konstruktiven und 
montagetechnischen Vereinf achung kSnnen zweckmaliigerweise die 
Merkmale nach einem oder mehreren der Ansprtlche 5 bis 11 
vorgesehen sein. 


Nach den Merkmalen des Anspruchs 12 ist der Antrieb im 
Behalter druckgesteuert ; es ist auch moglich, dass dieser 
thermisch gesteuert wird. 

Vorteilhafte konstruktive Ausgestaltungen der Verdrehsicherung 
ergeben sich aus den Merkmalen eines oder mehrerer der 
Anspriiche 13 bis 16. 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich ferner auf eine Einheit 
aus Behalter mit Stutzen und Verschlussdeckel oder aus 
Behalterstutzen und Verschlussdeckel, die nach den Merkmalen 
des Anspruchs 17 mit einer erf indungsgemalben 
Abschraubsicherungsvorrichtung versehen ist. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung sind der folgenden 
Beschreibung zu entnehmen, in der die Erfindung anhand des in 
der Zeichnung dargestellten Ausf uhrungsbeispieles naher 
beschrieben und erlautert ist. Es zeigen: 

Figur 1 in schematischer langsgeschnittener Darstellung 

einen auf einen Kraf tf ahrzeugkuhler auf gebrachten 
Verschlussdeckel mit druckgesteuerter 
Verdrehsicherung in gekuppeltem Zustand gemafi einem 
bevorzugten Ausf iihrungsbeispiel vorliegender 
Erfindung, 


Figur 2 einen Schnitt langs der Linie II-II der Figur 1, 


Figur 3 eine der Figur 1 entsprechende Darstellung, jedoch 
mit der Verdrehsicherung in ausgekuppeltem Zustand 
und 

Figur 4 einen Schnitt langs der Linie IV-IV der Figur 3. 

Die in der Zeichnung gemafi> einem bevorzugten 
Ausfuhrungsbei spiel dargestellte 
Abschraubsicherungsvorrichtung 10 dient zum 
betriebsgesteuerten Verhindern des Abschraubens eines 
Verschlussdeckels 11 vom Verschlussstutzen 12 eines Behalters 
13, beispielsweise eines Kraf tf ahrzeugkuhlers, dann, wenn 
aufgrund des Betriebszustandes des Behalters (erhohter Druck 
bzw. Temperatur) das Abschrauben des Verschlussdeckels 11 vom 
Behalterstutzen 12 fur den Benutzer Gefahren mit sich bringen 
kann . 

Der Verschlussdeckel 11 besitzt ein DeckelauBenteil 14, das 
^it einem Griffelement 16 und einem Verschlusselement 17 
versehen ist, welches letztere hier ein Innengewinde 18 zum 
Auf- und Abschrauben des Verschlussdeckels 11 auf die bzw. von 
der Offnung des mit einem Auliengewinde 19 versehenen 
Verschlussstutzens 12 des Kraf tf ahrzeugkuhlers 13 oder 
sonstigen Behalters dient. Es versteht sich, dass das 
Verschlusselement 17 statt mit einem Gewinde mit einem 
Bajonett- oder Renkverschlussteil versehen sein kann, das mit 
einem entsprechenden Verschlussteil am Stutzen verbunden 
werden kann. An der Innenseite des Verschlussdeckels 11 ist 


konzentrisch zum Verschlusselement 17 und an diesem hangend 
ein Deckelinnenteil 21 angeordnet, das gegenuber dem 
Verschlusselement 17 des DeckelauJienteils 14 verdrehbar jedoch 
axial festgehalten ist. Das Deckelinnenteil 21 kann in nicht 
dargestellter Weise als Ventiltopf ausgebildet sein, der 
beispielsweise eine Uberdruck/Unterdruckventilanordnung 
aufweisen kann, deren Uberdruckventil einstufig oder 
zweistufig ansteuerbar ist. 

Wie der Zeichnung zu entnehmen ist, ist das Griff element 16 
iiber das Verschlusselement 17 gestulpt und untergreift es 
ringformig, wobei ein Ringinnenansatz 23 des Griff elements 16 
einen Ringaufienansatz 34 des Verschlusselements 17 
untergreift. Damit ist das Griff element 16 gegenuber dem 
Verschlusselement 17 zwar frei drehbar gehalten jedoch axial 
festgelegt. Die Gegenabstutzung bzw. Auflage ist durch die 
beiden aneinanderliegenden Deckwande 2 6 bzw. 27 von 
Griff element 16 und Verschlusselement 17 gebildet. 

I 

Um das Griffelement 16 und das Verschlusselement 17 einerseits 
fur bestimmte Betriebszustande relativ zueinander frei drehbar 
zu gestalten und andererseits fur den Normalzustand eine 
drehfeste Verbindung zu erreichen, ist zwischen dem 
Griffelement 16 und dem Verschlusselement 17 eine schaltbare 
bzw. kuppelbare Verdrehsicherung 30 vorgesehen. Die 
Verdrehsicherung 30 besitzt hier zwei diametral 
gegenuberliegende ein- und ausruckbare Kupplungselemente 31, 
von denen jedes in Einriickposition gemaB Figur 1 von einer 


Druckfeder 29 belastet ist. Jedes Kupplungselement 31 besitzt 
einen zur Unterseite des Verschlusselements 17 axial 
gerichteten Kupplungsbolzen 36 und einen damit fast 
verbundenen etwa trapezf ormigen Kupplungsriegel 37. Der 
Kupplungsbolzen 36 des im Langsschnitt im Wesentlichen etwa T- 
formigen Kupplungselementes 31 ist innerhalb des 
Verschlusselementes 17, beispielsweise in einer Bohrung axial 
bewegbar jedoch drehfest gehalten. Der Kupplungsriegel 37 
besitzt radial aufienseitig eine Zahnung 43, die mit einer 
radial innenseitigen Zahnung 4 4 an einem inneren umlaufenden 
Ringbund 33 des Griff elementes 16 gemafi den Figuren 1 und 2 in 
drehfeste Verbindung gebracht ist. Mit anderen Worten, im 
drucklosen Ausgangszustand des Behalters 13, entsprechend den 
Figuren 1 und 2, liegt der Kupplungsriegel 37 unter der 
Wirkung der Druckfeder 39 f ormschlussig im Ringbund 33 des 
Grif felements 16 und in dieser eingeriickten Kupplungsposition 
auf einer Ringwandung 32 des Verschlusselements 17. Das der 
Druckfeder 39 bzw. den Kupplungsriegel 37 abgewandte freie 
^Ende des Kupplungsbolzens 36 liegt innerhalb eines zum 
Behalter 13 hin offenen Ringraumes des Verschlusselementes 17. 

Ftir die axiale Ausruckbewegung in Richtung des Pfeils A des 
Kupplungselements 31 ist im Behalter 13 ein Antrieb 45 
vorgesehen, der an einer den Verschlussstutzen 12 unterhalb 
des AuBengewindes 19 umgebenden Wandung 4 6 des Behalters 13 
und innerhalb des Behalters 13 vorgesehen ist. Der Antrieb 45 
besteht aus hier zwei Antriebsteilen 47, die an diametral 
gegenuberliegenden Seiten der den Verschlussstutzen 12 
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umgebenden Ringwandung -4 6 von deren Unterseite in den Behalter 
13 hangend angeordnet sind. Jeder Antriebsteil besitzt ein 
zylindrisches Gehause 48 das von der Ringwandung 4 6 herabhangt 
und das an seinem Boden 49 eine Offnung 51 ins Behalterinnere 
besitzt. Die beiden Antriebsteile 47 liegen in paralleler 
axialer Ausrichtung unterhalb der Kupplungsbolzen 36 des 
betreffenden Kupplungselements 31. Innerhalb des Gehauses 48 
sind in Form eines auf dem Kopf stehenden T ein Kolben 52 mit 
axialem Stofiel 53 und eine Druckfeder 54 vorgesehen. Die 
Druckfeder 45, die sich an einer Innenseite des Gehauses 48 
abstiltzt, druckt den Kolben 52 gegen den Boden 4 9 des Gehauses 
48. Das Gehause 48 besteht im Wesentlichen aus einem 
Haubenteil 56, das mit einer Durchfiihrung 57 versehen ist, und 
aus einem Korbteil 58, dessen Boden 49 die ringformig 
angeordneten Offnungen 51 aufweist. Der Korbteil 58 ist mit 
seinem dem Boden 4 9 abgewandten Ende iiber das der Durchfiihrung 
57 abgewandte Ende des Haubenteils 56 geschoben und verrastend 
gehalten. Dabei ist zwischen einer Ringstirnf lache des 

aubenteils 56 und einer Ringschulter des Korbteils 58 eine 
Membran 59 eingespannt, die sich urn den Kolben 52 legt und 
damit gegenuber dem Behalterinneren den Gehauseinnenraum 
abdichtet. Die Durchfuhrung 57 des Haubenteils 56 ist in einer 
Bohrung 61 der Ringwandung 4 6 des Behalters 13 eingepresst 
Oder in anderer Weise derart f estgehalten, dass sich eine 
dichte Verbindung ergibt . Die Ringflache des Haubenteils 56 um 
die Durchfuhrung 57 ist mit einem 0-Ring 62 versehen, mit dem 
eine Abdichtwirkung erzielt wird in der Weise, dass das 
Haubenteil 56 zwischen zu der Ringwandung 4 6 senkrecht 
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abstehenden Behalterwandungen 63, 64 an der Rings telle 65 
formschliissig verrastet ist. Die Durchfuhrung 57 des 
Haubenteils 56 ist derart, dass der Stoliel 53 des Kolbens 52 
des Antriebsteils 47 im drucklosen Zustand gemaJi Figur 1 die 
Durchfuhrung 57 durchdringt aber nicht iiberragt. 

Somit sind die beiden Antriebsteile 47 dem Innendruck im 
Behalter 13 ausgesetzt. Ubersteigt der Innendruck im Behalter 
13 den vorgegebenen zulSssigen Druck, wird der Kolben 52 mit 
dem StoJiel 53 in axialer Richtung A bewegt, wobei der Stoliel 
53 auf den Kupplungsbolzen 36 trifft und den Kupplungsriegel 
37 des Kupplungselements 31 aus der drehfesten Verbindung mit 
dem Griff element 16 ausriickt (Figuren 3 und 4) . In dieser aus 
der drehfesten Verbindung ausgeriickten Position des 
Kupplungsriegels 37 dreht das Griffelement 16 gegenuber dem 
Verschlusselement 17 hohl, so dass ein Abschrauben des 
Verschlussdeckel 11 vom Verschlussstut zen 12 des Behalters 13 
nicht moglich ist. Erst wenn der Innendruck im Behalter 13 
wieder abnimmt, bewegt sich der KolbenstoBel 53 und in Folge 
davon der Kupplungsbolzen 36 bzw. -riegel 37 unter der Wirkung 
der jeweiligen Druckfeder 54 bzw. 39 in ihre in den Figuren 1 
und 2 dargestellte Ausgangslage und damit Kupplungseinrucklage 
zuruck. Dies kann in jeder relativen Verdrehlage des 
Griff elementes 16 gegenUber den Kupplungselementen 31 
erfolgen, da die Zahnung 44 im Ringbund 33 des Griff elements 
16 iiber den gesamten 360°-Umfang vorgesehen ist. 
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Zu erwahnen bleibt noch, dass in nicht dargestellter Weise in 
den Verschlussdeckel ein Anschlag integriert ist, der 
sicherstellt, dass in dem Zustand, in welchem der 
Verschlussdeckel 11 auf den Verschlussstutzen 12 auf geschraubt 
ist, die beiden Kupplungselemente 31 der Verdrehsicherung 30 
den beiden Antriebsteilen 47 des Antriebs 45 axial 
gegenaberstehen . 

Wenn auch beim dargestellten Ausf uhrungsbeispiel zwei 
diametral gegenuberliegende Kupplungselemente 31 und in 
entsprechender Weise zwei diametral gegenuberliegende 
Antriebsteile 47 vorgesehen sind, versteht es sich, dass auch 
mehr als zwei solcher Element enpaare, beispielsweise um 90° 
versetzt zwei weitere diametral sich gegenUberliegen konnen, 
Es ist aber auch moglich, nur mit einem Paar aus 
Kupplungselement 31 und Antriebsteil 47 auszukommen. 

Des weiteren ist es mdglich, die Antriebsteile 47 statt mit 
einem Kolben, der auf die Innendruckverhaltnisse im Behalter 
13 reagiert, mit einem auf die Innentemperatur im Behalter 13 
ansprechenden thermischen Dehnstoff element zu versehen. 
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Schu-bzanspruche 

Abschraubsicherungsvorrichtung (10) fur einen auf einem 
ortsfesten Stutzen (12) eines Behalters (13), 
insbesondere Kraf tf ahrzeugkiihlers, auf bringbaren bzw. 
auf gebrachten Verschlussdeckel (11) , der einen 
DeckelauBenteil (14) mit einem Griff element (16) und 
einem mit einem Gegenverschlusselement (19) des Stutzens 
(12) verbindbaren Verschlusselement (17), gegeniiber dem 
das Griffelement relativ verdrehbar gehalten ist, und 
einen Deckelinnenteil (21) mit einer vorzugsweise in 
Uberdruck/Unterdruckkombination ausgef iihrten 
Ventilanordnung aufweist, wobei im DeckelauBenteil (14) 
eine Verdrehsicherung (30) zwischen dem Griffelement (16) 
und dem Verschlusselement (17) wirkt, dadurch 
gekennzelchne-b, dass die Verdrehsicherung (30) mittels 
eines von den Betriebsdaten im Behalter (13) 
angesteuerten Antriebs (45) betatigbar ist, der innerhalb 
des Behalters (13) nahe dem DeckelauJienteil (14) 
untergebracht ist , 

Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dass der Antrieb (45) ein an einem 
Umf angsbereich einer an den Stutzen (12) angrenzenden 
Behalterwandung (46) angeordnetes Antriebsteil (47) 
aufweist . 
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3. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Antrieb (45) durch zwei oder 
mehr uber den Umfang einer an den Stutzen (12) 
angrenzenden Behalterwandung (46), vorzugsweise 
gleichmafiig verteilt angeordnete Antriebsteile (47) 
gebildet ist. 

4. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet , dass jedes von zwei Antriebsteilen (47) 
innerhalb des Behalters (13) und tangential unterhalb des 
Gegenverschlusselementes (19) des Stutzens (12) separat 
gehalten angeordnet ist. 

5. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet , dass jedes Antriebsteil (47) in einem 
Gehause (48) auf genommen ist, das an der Behalterwandung 
(46) hangend gehalten ist. 

6. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet , dass das Gehause (48) in einer Ausnehmung 
(61) in der Behalterwandung (46) druckdicht gehalten ist. 

7. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet , dass das Gehause (48) durch ein 
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von der Behalterwandung (46) abstehendes Haubenteil (56) 
und ein Korbteil (58), dessen Boden (49) mit einer 
Offnung (51) versehen ist, zusammengeset zt ist. 

8. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Haubenteil (56) mit einer 
axialen Durchfiihrung (57) versehen ist, die die 
Behalterwandung (46) durchdringt und in dieser druckdicht 
gehalten ist. 

9- Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 

gekennzeichnet , dass das Haubenteil (56) und das Korbteil 
(58) iiber- bzw. ineinander verrastend verbunden sind. 

10. Abschraubsicherungsvorrichtung nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet , dass 
jedes Antriebsteil (47) einen vertikal gerichteten 
Betatigungsbolzen (53) aufweist, der der Verdrehsicherung 
(30) zugewandt die Behalterwandung (46) durchdringt. 

11. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet , dass der Betatigungsbolzen (53) an seinem 
der Verdrehsicherung (30) abgewandten Ende von einer 
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Membran (59) uberdeckt ist, die zwischen Haubenteil (56) 
und Korbteil (58) dicht eingespannt ist. 

12. Abschraubsicherungsvorrichtung nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche 2 bis 11, dadurch 

gekennzeichnet, dass das Antriebsteil (47) druckgesteuert 
ist und dessen Betatigungsbolzen (53) in Gegenrichtung 
f ederbeauf schlagt ist . 

13. Abschraubsicherungsvorrichtung nach mindestens einem der 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass 
die Verdrehsicherung (30) eine horizontal angeordnete und 
axial bewegbare Kupplungseinheit (31) aufweist. 

14. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kupplungseinheit eine der Anzahl 
des Oder der Antriebsteile (47) entsprechende Anzahl 
separater Kupplungselemente (31) aufweist, die dem oder 
den Antriebsteilen (47) jeweils axial gegenuberliegen . 

15. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Kupplungselement (31) mit einem 
axialen Bolzen (36) bewegungsf est verbunden ist, der vom 
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Betatigungsbolzen (53) gegen die Wirkung einer Druckfeder 
(39) beauf schlagbar ist. 

16. Abschraubsicherungsvorrichtung nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet , dass das Kupplungs element (31) im 
Verschlusselement (17) des Deckelaufi)enteils (14) drehfest 
angeordnet ist und radial auBenseitig mit einer Zahnung 

(43) versehen ist, die bei axialer Bewegung des 
Kupplungselementes (31) mit einer korrespondierenden 
Zahnung (44) im Griff elelement (16) des Deckelauftenteils 

(14) in und aulier drehfesten Eingriff bringbar ist. 

17. Einheit aus Behalter (13) mit Stutzen (12) oder aus 
Behalterstutzen (12) und Verschlussdeckel (11) mit einer 
Abschraubsicherungsvorrichtung (10) nach Anspruch 1 und 
ggf . mindestens einem der folgenden Anspruche 2 bis 16. 






